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Fiir die Spitzenvertreter der sportlichen Kompakten
sind heute Fahrleistungen selbstverstiindlich, die noch vor wen
Jahren Luxuslimousinen und Sportwagen vorbehalten
blieben. Zur Steigerung der Leistung sind den Herstellern vi
Mittel recht: VW setzt beim Golf auf 16-Ventiltechnik,
Ford beim Escort auf den Turbolader. Opel und Peugeot bey
zugen reichlich Hubraum. Fragt sich,
welche Rechnung aufgeht.
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Der Ford Escort
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er Kampf um die
Krone in der GTI-
Klasse ist eine un-
endliche Geschichte.
Der Golf, Urahn und Vorbild
aller sportlichen Kompaktli-
mousinen wurde oft kopiert,
jedoch — gemessen am Ver-
kaufserfolg = nie erreicht. Als
VW 1986 den 16-Ventiler
prisentierte, setzten die
Wolfsburger damit neue Lei-
stungsmalstibe. 1,8 Liter
Hubraum, 139 PS, genug fiir
eine Hochstgeschwindigkeit
jenseits von 200 km/h, gelten
seither als neues Mal aller
Dinge.

Doch diesmal liel die Re-
aktion der Konkurrenz nicht
lange aufl sich warten. Opel
stattete den Kadett GSi als
hartnidckigsten Golf-Verfol-
ger mit einem Zwei-Liter-
Einspritzmotor aus, der 130
PS entwickelt. Ford wollte da
nicht zuriickstehen und
brachte den Escort RS Turbo
mit 132 PS starkem |,6-Liter-
motor ins Spiel. Anfang des
Jahres preschte aus Frank-
reich der jlingste Wettbewer-
ber in die GTI-Leistungsge-
sellschaft: der Peugeot 205

e LRI T

Beschleunigung aus dem Stand

GTI. Er erhielt als Riistzeug
fiir Erfolg im Wettstreit einen
1,9-Liter-Einspritzmotor mit
128 PS Leistung.

Wer ist denn nun das As
im Quartett der starken Ty-
pen? Um das zu kliren, lieB
AUTO ZEITUNG die vier
zu einem Vergleichstest an-
treten. Uber 30000 Testkilo-
meter, Fahrdisziplinen gegen
unbestechliche  MeBuhren,
wissenschaftliche MeBmetho-
den und computergenaue In-
strumente unterstiitzen die
Testmannschaft auf der lang-
wierigen Suche nach dem
Champion.

Folgende Fahrzeuge gin-
gen in diesem Vergleichstest
an den Start (in alphabeti-
scher Reihenfolge):

Ford Escort RS Turbo, 1597
em?’, 132 PS. Sonderausstat-
tung: Sportsitze. Basispreis:
27915 Mark.

Opel Kadett GSi, 1998 cm’,
130 PS. Sonderausstattung:
Leichtmetallrdder. Basis-
preis: 24970 Mark.

Peugeot 205 GTI 1.9, 1905
em’, 128 PS. Basispreis:
24400 Mark.

VW Golf GTI 16V, 1781 cm’,

GEME

Ford Escort RS Turbo

in Sekunden  0-80 km/h  0-100 km/h 0120 keh
Ford Escort RS Turbo
B,1 9.0 124
Kadatt GSI

58 85 11,9
Peugect 205 GTi1.9

5.7 8,1 115
VW Galf GTi 16W

5.8 8.3 115

Tankinhalt/Verbrauch/Reichweite

Opel Kadett GSi

481 10,3 17100 km 488 km
Dpal Kadatt i
821 9.4 15100 km 553 km
eot 205 GTi1.9
501 9.4 /100 km 531 km
W Golf GTi 16V
10,0 1/100 km 550 km
Hochstgeschwindigkeit
lom'h 180 185 200 205 210
Ford Escort RS Turbo | | [
208

VW Golf GTi 18V

205

8 AUTO ZEMUNG 8/87

Lhexn .".|.1|||1l auE dem
Stamd Al 100 K/ h
gehort 2o den Parade
disziplinen des
Test-LQuartetis, Dar
Pougeot schallt sie in 8.1
Sokundan, Dar Goll
Brauchi 8.4, der

Radall 8,5 und der
Eascort 9.0 Sekunden

139 PS. Sonderausstattung:
Servolenkung. Basispreis:
26725 Mark.

Keine Frage - Leistung
steht bei allen Mitgliedern
des Testquartetts in reichem
MaBe zur Verfiigung. Zudem
iiberzeugt die Alltagstaug-
lichkeit der Motoren. Wih-
rend des gesamten Testver-
laufs trat kein Defekt auf.
Wie selbstverstindlich starte-
ten die vier Motoren jeden
Morgen beim ersten Drehen
des Zindschliissels, um so-
fort in einen gleichmiBigen
Leerlauf zu verfallen.

Hohe Drehzahlen scheut
keines der vier Triebwerke.
Besonders der Golf filhlt sich
ab 4000/min so richtig wohl.
Im unteren Drehzahlbereich
fehlt es dem Wolfsburger da-
gegen etwas an Dampf. Den
liefern die hubraumstirkeren

Opel- und Peugeot-Aggregate
in allen Drehzahlbereichen.
Trotz Turbo wirkt auch der
Escort bei kleinen Drehzah-
len nicht libermiBig schlapp.
Der Schub des Laders setzt
erfreulich sanft ein.

Die Messung der Fahrlei-
stungen ergab in allen Diszi-
plinen ein Kopf-an-Kopf-
Rennen. Schwichen erlaub-
ten sich Escort und Golf bei
der Elastizititsprifung. Wah-
rend Kadett und Peugeot fiir
die Beschleunigung im finf-
ten Gang von 60 auf 100
km/h jeweils zehn Sekunden
bendtigten, lieB sich der Golf
11,5 Sekunden, der Escort
gar 12,9 Sekunden Zeit.

Einen Punktabzug mubten
die Testwagen von VW und
Peugeot hinnehmen, weil sie
bei der Héchstgeschwindig-
keit die jeweilige Werksanga-






