Vielen

Eveort? IV F

Diese Informationen wurden ihnen bereitgestellt von

hitp://www.Escort-Mk4.de.
Sollten sie die Informationen von einer anderen Quelle
heruntergeladen haben bitte ich sie, mich zu informieren.

Dank Im vorraus. Webmaster@

—scort-MK4 .de

This Informations are hosted by http://www.Escort-Mk4.de.
If you downloaded It from another Server please inform me.

Many thanks. Webmaster@

—scort-MK4 .de



DE MEEST
VERKOCHTE

AUTO

-
.-r: — e b i e I

L ; e
L A Er e —

it e o A R UL
i e P
- -

T S el

i RN, S0
B R :-':ﬁ_;- y
n, L —“'l_“‘_ f



PR BT ] e
De meest verkochte auto ter wereld

Net als zijn legendarische
voorvader, de Model T waarvan
er tussen 1908 en 1927 meer
dan 15.000.000 werden
verkocht, is de Ford Escort
uitgegroeid tot de populairste
auto ter wereld.

Sinds zijn lancering op 3
september 1980 heeft de
aérodynamische Escort met
voorwielaandrijving
voortdurend de internationale
autocompetitie gedomineerd.
De onverwoestbare reputatie
die door zijn voorgangers werd
gevestigd, was daar uiteraard
niet vreemnd aan. Alleen al in
1984 produceerden de Ford
fabrieken in Duitsland,
Engeland, Spanje, Portugal,
Brazilié, Zuid-Afrika, Canada
en de Verenigde Staten maar
eventjes 908.000 Escorts om
aan de steeds stijgende vraag
te kunnen voldoen. Daarmee
werd de auto voor het vierde
opeenvolgende jaar de meest
verkochte auto ter wereld.

De vakpers was unaniem in
haar lof en waardering. Een
internationale jury van
deskundigen koos de Escort in
1981 tot Auto van het Jaar. En
die mening werd sindsdien
bevestigd door tien andere
belangrijke Europese kwaliteits-
onderscheidingen.

Gezien de enorme concurrentie
in de autosector, kan een
dergelijk wereldwijd succes op
dit niveau alleen het gevolg
zijn van echt uitzonderlijke
kwaliteiten.

Zo'n resultaat bereik je alleen
met talentrijke ingenieurs die
over de modernste apparatuur
kunnen beschikken en die jaar
na jaar hun beste krachten
wijden aan nauwgezette
research, tests en ontwikkeling.
In laboratoria en windtunnels,
maar ook in de bittere winterse
koude in het hoge Noorden. En
als het ontwerp dan helemaal
af i1s, dan moeten de normen
voor de produktie even hoog
gesteld worden.
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Passieve veiligheid

Het windklievende en elegante
profiel van de nieuwe Escort is
misleidend. In werkelijkheid
gaat het hier om een computer
engineered koetswerk met een
enorme structurele integriteit.
Chauffeur en passagiers reizen
in een bijzonder sterke
“veiligheidscel” die aan de
voor- en achterzijde door
schokdempende kreukelzones
wordt beschermd.

Om de doeltreffendheid van
deze veiligheidscel en
kreukelzones te testen, worden
auto’s met daarin levensgrote
poppen (dummies) tegen een
snelheid van 50 km/h tegen
een 100 ton zwaar blok beton
gereden. Ultrasnelle cameras
en geavanceerde elektronische
apparatuur registreren precies

wat op dat ogenblik gebeurt en
leveren zo het basismateriaal
dat door de laboratorium-
experts wordt geanalyseerd.

De Escort voldoet aan alle

huidige en verwachte Europese
veiligheidsnormen of

overschrijdt die zelfs. Dat
spreekt toch voor zich.

Lage gebruikskosten

De gebruikskosten van een
auto op lange termijn omvatten
heel wat meer dan alleen
brandstof en routine-
onderhoud. Deze twee factoren
zijn uiteraard wel belangrijk,
maar de jaarlijkse verzekerings-
premie en de eventuele
inruilwaarde van de wagen
spreken ook een hartig woordje
mee. En daar waren de produkt-

II _-
i

planners en -ingenieurs zich
goed van bewust toen zij met
het werk aan de voorwielaange-
dreven Escort startten.

De Escort 1986 heeft opnieuw
de strijd tegen de
gebruikskosten aangebonden.
De “geheime” wapens in deze
strijd zijn een brandstofbe-
sparende carrosserie en een
CVH motor die bijzonder
efficiént draait op een arm
brandstofmengsel. Zo biedt de
nieuwe 1,4 liter Escort meer
vermogen dan het vorige

1,3 liter model, terwijl hij tegen
120 km/h toch 10 procent
minder brandstof gebruikt. En
ook de nieuwe 90 PK sterke
1,6 liter Escort is economischer
dan zijn 79 PK voorganger.
Andere kostendrukkende
eigenschappen zijn de zelfre-
gelende hydraulische klep-
stoters waar alle CVH motoren
mee zijn uitgerust, en de
onderhoudsvrije contactloze
elektronische ontsteking.
Hiermee wordt het routine-
onderhoud beperkt tot minder
dan 45 minuten per 16.000
afgelegde kilometers, wat
overeenkomt met een normaal
gebruiksjaar.

Aandacht
voor het detail

Op zijn weg van tekenplank
naar produktielijn wordt elk
aspect van een nieuw ontwerp
op de voet gevolgd door de
Advanced Service Engineers.
Deze specialisten controleren
alle details en elimineren

zoveel mogelijk routine-
onderhoud, terwijl hun
collega’s van de onderdeel
engineering allerhande kosten-
drukkende mogelijkheden
onder de loupe nemen. De
Escorts zijn uitgerust met een
levenslang gesmeerde stuurin-
richting en ophanging, zelfre-
gelende koppeling en remmen,
een onderhoudsvriendelijke
batterij, makkelijk te herkennen
zekeringen, en transparante
reservoirs voor alle vloei-
stoffen. De remmen zijn
voorzien van asbestvrije
remblokken en speciale
nieuwe schijfmaterialen die
borg staan voor aanzienlijk
langere onderhoudsvrije
perioden.

Daardoor vereisen de meeste
nieuwe Escort modellen
normaal gezien in totaal
minder dan 90 minuten
onderhoud per jaar.

Goedkope
koetswerkreparatie

De panelen zijn zodanig
ontworpen dat ze makkelijk en
goedkoop hersteld of
vervangen kunnen worden. Dat
houdt de verzekeringspremie
laag. Ze werden trouwens
ontwikkeld in nauwe samen-
werking met verzekerings-
deskundigen voor reparatieon-
derzoek, een typisch voorbeeld
voor de nooit aflatende inspan-
ningen die Ford levert om de
globale gebruikskosten van de
auto op lange termijn te
drukken.
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Voigens de strengste normen gebouwd

Ook al lijkt dat niet evident,
toch bestaat er een direct
verband tussen medische
technologie en de nauwgezette
manier waarop Ford wagens
worden gebouwd. Elke
schijffrem voor de Escort wordt
op mogelijke gebreken gecon-
troleerd door een laser-en-
televisie systeem dat oorspron-
kelijk als hersenscanner werd
ontwikkeld.

Duurzame
en betrouwbare

kwaliteit

De uitrusting is typisch voor de
Ford filosofie: duurzame en
betrouwbare kwaliteit die in
elke produktiefase, van
ontwerp tot montageband,
gewaarborgd moet zijn.

Bij Ford weet men dat
problemen in de ontwerpfase
opgelost moeten worden, niet
in de produktielijn. In het kader
van het gevoerde kwaliteits-
beleid wordt ook in
toenemende mate gebruik
gemaakt van computers,
robots, geavanceerde statis-
tische procesbesturing en
taakverrijking bij de arbeiders.

Computergestuurde
robots

De Escort wordt gebouwd in
fabrieken waar traditionele
vakkennis wordt gecombineerd
met de efficiency van computer-
gestuurde robots. Vele van die
robots controleren bovendien
hun eigen prestaties. Deze
machines leveren uitermate
precies werk, uur na uur, dag
na dag, week na week. Zwaar
en monotoon werk dat door de
meeste arbeiders met tegenzin
werd uitgevoerd.

Ford beschikt in zijn Europese
vestigingen nu over meer dan
1300 robots, of zevenmaal
meer dan in 1981. Deze robots
worden gebruikt voor las- en
spuitwerk, maar ook voor het
aanbrengen van ruitafdichtin-
gern.

Een andere computergestuurde
machine controleert in slechts
drie minuten tijd 65 maten van
het chassis. Vroeger hadden
twee bekwame technici daar
nog vier uur voor nodig.




Laboratoriumtests

Bitterkoude winters in Finland
en verzengend hete zomers in
de woestijnen van Noord-Afrika
en Arizona volstaan blijkbaar
niet: de wagens moeten zich in
het laboratorium nog even
zware tests laten welgevallen.
De “reéle” Ford windtunnel kan
zowat alles simuleren: van de
broeierige hitte van de tropen
tot de bijtende koude van de
poolwinter. In de windtunnel
bevindt zich een rolweg die
gebruikt wordt om

verwarmings- en ventilatie-
systemen te ontwikkelen. Maar
ook om vele andere aspecten
te testen die van balang zijn om
de prestaties van de wagen te
kunnen beoordelen in veel
zwaardere omstandigheden
dan de doorsnee Escort
eigenaar ooit zal meemaken.
In dezelfde geest gaan de
chemische en metallurgische
laboratoria na, of de grond-
stoffen wel aan alle vereisten
voldoen, en of het produktie-
proces - zoals de hittebehan-
deling en het spuitwerk - aan
de onkreukbare Ford normen
beantwoordt.

Computer-
gesimuleerd
rijgedrag

Ford beschikt verder nog over
meer dan 130 motortest
dynamometers die gemiddeld
per jaar zo'n 250.000 uur
draaien. Er is zelfs een compu-
tergestuurde testbank die de
werkelijke rijomstandigheden
simuleert. Daarbij wordt
rekening gehouden met het
gewicht, de aérodynamische
eigenschappen en de overbren-
gingsverhoudingen van de
wagen.

Technologie
uit het ruimtetijdperk

Houston Mission Control werd
door Ford gebouwd en wordt
nog steeds door Ford geéxploi-
teerd. De veelzijdige Ford
knowhow heeft dus een aardig
steentje bygedragen om de
mens op de maan te brengen.
Geen wonder, dat Ford bij het
ontwerp en de bouw van zijn
wagens gebruik maakt van
ware ruimte-technologie.
Honderden terminals zijn via
landlijnen en satelliet met
elkaar verbonden en bieden de
ingenieurs onmiddellijk
toegang tot de gegevens die in
de Duitse, Engelse en Ameri-
kaanse Ford computers zijn
opgeslagen. Dit bespaart
onnoemlijk veel tijd bij het
zoeken naar een oplossing
voor bepaalde problemen. Ook
dat verklaart de kwaliteit van
de Escort.
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Veiligheid voor uzelf en uw bankrekening

De nieuwe Escort is het
nieuwste produkt in een
veiligheidsprogramma op
lange termijn. Tijdens dit
programma heeft Ford alle
aspecten van de besturing en
de veiligheid van de inzit-
tenden tot in het kleinste detail
onderzocht. Dat de
nieuwkomer ook op dit gebied
de bakens verzet, is gezien de
Ford traditie niet zo verwon-
derlijk. Ford was één van de
eersten om schijfremmen op
gezinswagens te monteren, de
eerste fabrikant die al zijn
modellen standaard van een
gelaagde voorruit voorzag, en
0ok de eerste die automatische
veiligheidsriemen als
standaard uitrusting
monteerde.

Bij de Ford research werden al
meer dan 1000 wagens in de
vernieling gereden om na te
gaan wat er precies gebeurt bij
de diverse soorten aanrijding
of wanneer de wagen over de
kop gaat. Deze crashtests
worden aangevuld met labora-
toriumtests uitgevoerd op
zetels, hoofdsteunen,
veiligheidsriemen en veranke-
ringspunten, bumpers,
stuurwiel, instrumentenbord
en vele andere onderdelen en
met simulaties op computer.

Aktieve veiligheid

Het voorkomen van een
ongeval is en blijft de beste
veiligheidsgarantie. Volgens de
beste Escort traditie - en de
Ford filosofie dat goede
produkten altijd nog verbeterd
kunnen worden - is het nieuwe
model uitgerust met een
gesofistikeerde volledig
onafhankelijke ophanging en
perfect “klevende” banden.
Zowel de bestuurbaarheid als
het weggedrag zijn uitermate
betrouwbaar. Een ander
belangrijk kenmerk is het
lichtlopend en precies tandheu-
gelstuur.

Verder wordt de nieuwe Escort
nog gekenmerkt door een
uitstekend uitzicht in alle
richtingen. De chauffeur
bevindt zich als het ware op

een “commandopost” van
waaruit hij dank zij het doorge-
dreven ergonomische design
alle instrumenten en
schakelaars vlot kan aflezen en
bedienen. Het krachtige
gelaagde verwarmings- en
ventilatiesysteem houdt de
ruiten helder en de chauffeur
fris.

De uitstekende standaard-
remmen worden nog stabieler
en veiliger als men ze
combineert met het nieuwe
antiblokkeersysteem dat Ford
samen met Lucas Girling heeft
ontwikkeld. Dit ABS systeem
moet voorkomen, dat één van
beide voorwielen - of beide
achterwielen samen - tijdens
het remmen zouden blokkeren.
Op die manier zorgt het er
voor, dat de chauffeur de
controle over het stuur bewaart,
ook al moet hij op een glad
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wegdek volledig op de rem
gaan staan. Bovendien komt
de wagen zo sneller tot
stilstand.

Het systeem werkt met een
sensorgestuurde afsluiter die
de druk in de reminstallatie
vermindert zodra het wiel
dreigt te blokkeren. Daarmee
start een “pomp” cyclus die de
chauffeur de kans geeft een
eventuele hindernis te
ontwijken en tegelijk de
snelheid verder vermindert.






