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Dix millions de kilometres

en Ford Escort.
Un banc d’essai exceptionnel.

l tie ligne
famil
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L} urai test marathon. Le premier essai & 10 mallions de
kilometres pa} 607 proprietarres de Ford Escort. Pounis forts,

jr"”ﬂ ts fuibles. Rien west laissé au hasard, La ¢ vorture la pius

vendue dans le m unde depuis 7 ans nous livre tous ses secrets. »
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es 607 essayeurs d'Auto-Moto ont par-
courn au total plus de 10 190 000 kilo-
métres. U'un dge moyen qui dépasse
a peine 41 ans, ils sont de gros rouleurs
par rapport & la movenne nationale de
13600 km. [ls couvrent en effet
16 789 km chacun dans la premidre
année d'utilisation de leur Ford Escort
1600. Ces premiers chiffres conférent
toute sa valeur & cet «essai vérité s,
impitoyable miroir de l'opinion géné-
rale des conducteurs interrogés, dont
71 % sont des provinciaux et 29 % seu-
lement des Franciliens.
La répartition socio-professionnelle des pro-
priétaires confirme d'emblée les caractéris-
tiques de base du modéle, polyvalence affirmée,
prix d'achat trés étudié, belle image de marque.
Ouvriers et employés sont 54 %, ingénieurs,
cadres et techniciens 17 %, retraités 18 %, L'Es-
cort attire d'abord ceux qui doivent ajuster avec

QUALITE/PRIX

précision leurs dépenses 4 leurs modestes reve-
nus, tout autant que ceux qui évaluent avec soin
la valeur réelle de cet investissement

Le rapport qualité-prix. la réputation de
robustesse, l'image d'économie d'usage, la
valeur & la revente, les tarifs, sont des raisons
qui passent bien avant les performances, la

tenue de route, le confort ou bien 'esthétique.

Dans le méme temps, 'enthousiasme reconnu
de la force de vente Ford porte ses fruits.
Reprise de l'ancien véhicule, rabais consenti,
facilités de paiement, qualité du réseau empor-
tent souvent la décision. D'odl un taux de con-
quéte élevé (71 %) notamment parmi les propri-
étaires de francaises, Renault 25 %, PSA. 19%

L'Escort ne rencontre les faveurs que de 6%
de fermimes et si beaucoup de clients ont été
séduits par une livraison rapide, ils sont 24 %
4 avoir di patienter plus longtemps que prévi.

Aprés avoir connu bien des versions autour
du moteur 1600, lannée 1989 se fimite & trois
définitions, CL, Manhattan et (thia, suivant le
niveau d'équipement. A 69800 francs la Man-
hattan est en téte des ventes devant la CL qui
ne colte que 66 800 francs, Son égquipement
riche justifie largement la différence.

Seule la nouvelle Fiat Tipo 1600 DGT se situe
au méme niveau a 70300 francs.

LEscort daujourdhui date pour I'essentiel de
1980. En 1986 elle connaissait des changements
Importants dans sa ligne, un réaménagement de
I'habitacle et quelques améliorations tech-
niques, notamment pour sa suspension. Cette
année ¢'est la calandre et les boucliers avant
qui sont redessinés et la direction devient plus
légere en manceuvre grace & une crémaillére
au rapport de réduction variable.

Cette belle longévité, inhabituelle dans ce cré-
neau dprement disputé, témoigne d'une qualité
Fénérale et dune fabilité exemplaires.

Pourtant, ces acquis semblent un peu
menaceés par les résultats de notre Essai Vérité,
I peut constituer pour Ford France un signal
d'alarme, car 'actuelle Escort doit vivre encore
au moins deux ans. La nouvelle n'est prévie
que pour 1990, au mieux. La grande majonté
de nos essaveurs, qui souhaite rester fidéle &
la marque, l'attend. [Is reprendront une Escort,
o, famille oblige, se tourneront vers la Sherra,

voire méme la Scorpio. O

En 1986 Ford a redessiné la voiture. Mais I'arritre a néanmoins gardé son seuil de
chargement de coffre trop haut. Les protections latérales contre les petits choes, trop
légeres, ne satisfont toujours pas un quarl des propriétaires d'Escort.
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voitures directement concurrentes
les cotes sont bien meilleures. Des
carrosseries de dimensions compa-
rables 4 celles de la Ford Escort,
comme la Fiat Tipo ou la
Renault 19, qui mesurent egale-
ment dans les 4 métres disposent
d'aménagements plus rationnels.
Elie5 offrent respectivement 14
et 11 cm de plus en largeur aux
passagers arriére. Ces derniers,
déf malmenés, auront en plus des
difficultés i s'extirper de la ban-
quette, tant 'ouverture dégagee par
les petites portiéres est étroite,
('est le coffre qui bénéficie de l'exi-
guité de [habitacle. Avec un volume
de 320 dm” il surclasse aisément les
250 dm’ de 1a Tipo et approche les

960 de la R19. On voit donc tout
de suite, que congue voici dix ans,
I'Escort accuse son fige. Méme
observation en matiére de confort.
Les améliorations apportées en
1086 ne satisfont pas tout le monde.
Malgré ses quatre roues indépen-
dantes la suspension est jugee
raide, I'amortissement rude. La ten-
dance au sautilement sur mauvais
revétement reste . trés accentuée
La wvoiture est bruyante avec un
moteur sonore & haut régime et des
bruits de roulement mal filtrés. La
ventilation envahissante renforce la
note des décibels. On s'en plaint
beaucoup. Longtemps connues
pour leur équipement spartiate el
leurs nombreuses options les Ford

e. bien équipée mais exigue

Escort du millésime 1989 sont en
passe de renverser la tendance.
La politique commerciale tres
agressive de Ford France, des-
tinée & contrer les effets du vieil-
lissement de ce modéle, a porté ses
fruits. La version Manhattan, la plus
vendue, propose notamment en
série deux rétroviseurs extérieurs
réglables de l'intérieur, des vitres
teintées, et dlectriques 4 I'avant, e
verrouillage central des portieres,
un feu arritre de brouillard, un
compte tours et des dossiers
arritre rabattables séparément sur
1 ou %3, Certes, il n'y a towours
pas de prééquipement radio ni de
témoin lumineux de réserve d'es-
sence, et l'assise de la banquetie

arriere n'est repliable que d'un seul
tenant sur toutes les versions. Ce
sant les possesseurs de versions CL
et GL qui critiquent vertement l'ab-
sanpe d'éclairage du coffre, de la
boite 4 gants et du cendrier, Iab-
sence d'un feu armiére de brouillard
et surtout d'un rétroviseur exte-
rieur droit. Des petits «oublis»
d'autant moins pardonnables que
'Escort est, bien équipée. Cela
dit. elle couvre encore plus de 2%
du marché francais en 1988
B:en siir il existe une finition Ghia
plus homeuse. Mais le surcoit
exigé, 5100francs, parait bien
excessif. A mesure que la nouvelle
Escort approche, l'ancienne
s'équipe de mieux en mieux! [

C & A

Un emplacement spécial abrite la
roue de secours, de mémes
dimensions que les quatre autres
roues. Placée sous le plancher du
coffre elle est toujours & I'abri des
projections salissantes.
Malheureusement si la malle est
pleine, son accés devient difficile.
1l faut alors sortir tous les bagages
pour pouveir |'extraire.

Environnement Tableau de bord Confort
du Instrumenbanion suthisonie T15%

rﬁﬁhmt T il b Rappel soncre du chgnotant trop bort 5% w s
Senis do orgemen || Sauge @ essence imprécise 3,7% :fg“ okt T
e oo Refiets dars e fobleay 3% | | it B%
mal placée % ' Voiture bruyante 26,9 %
m;ﬁmﬂumr 98 % Yenfilofion efficoce 970 %
| Ventilaion beuyonte 50,0 %

""" Réglages des sibges 148 %

Le tableau de bord adopte une ligne mnd!.'rr;e et présente une lisibilité

parfaite estime une grande majorité de nos essayeurs. Plosieurs se
plaignent cependant de la mauvaise conception de certains postes : le
clignotant, la jauge & essence, les reflets ou méme le témoin de
fonctionnement du feu arriére de brouillard trop peu visible.

awant peu protiques
= ﬁ'ﬁ L

e

=

3i le dossier des sibges avanl et
bien raide, le confort général reste
globalement acceptable et la grosse
molette de réglage d'inclinaison est
presque idéale. Toutefois le
maintien latéral est jugé précaire. P
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. Des petites pannes des

La génération 1985 des Escort a
des propriétaires majoritaire-
ment satisfaits. Pourtant des eri-
tiques feutrées révelent des pro-
blémes réels. 25% se plaignent de
la tenoe de route sur le mouillé. On
pense aussitot au train avant mal
guidé, pas assez rigide ef a la direc-
tion dure, pas assez directe el man-
quant de précision. Sous vireuse a
l'extréme la voiture pdtit également
d'une suspension ferme, d'un amar-
tissement raide, qui conjugués, font
sautiller l'essien arriére, obligeant
le conducteur & COITIger en per-
manence le cap pour maintenir au
volant la voiture en ligne.

Avec 90 chevaux le moteur est bien
proportionné ef les performances

ne souffrent pas trop de la charge.
Pourtant il manque des chevaux en
bas et il faut jouer avec les rapports.
La boite de vitesse fait entendre
des craquements dissonnants qui
accompagnent trop souvent 'en-
clenchement de la premiére et de
la marche arriére.
Les quatre premiers rapports ne
sont pas trop longs et le
comportement est assez vivace. Si
1a maniabilité était plus grande on
gagnerait encore en plaisir de
conduite. La 5*, longue, se veut éco-
nomique mais n'y parvient pas. Les
tambours de frein mordent immé-
diatement, vite relayés par les
disques ventilés de l'avant. Le frei-
nage serait parfait si sa puissance

ne comprimait pas les suspensions
frop dures, provoquant un sautil-
lement désagréable lors des frei-
nages d'urgence. Un systéme anti-
blocage SAB. est en option pour
4 246 francs seulement.
Ses principes mécaniques n'ont
pas la qualité des ABS électro-
nigues. Mais ceux qui l'ont fait mon-
ter s'en montrent néanmoins satis-
faits. De trop nombreux problémes
viennent entacher la réputation de
la Ford Escort disent nos
essayeurs. U'est une surprise. Aprés
un an d'utilisation fls sont 42 %,
dEj4, & avoir eu Pecours au répa-
rateur, Aucun secteur de la voiture
n'est épargne. Mais ol est donc pas-
sée la fiabilité tant claironnée ?

la premiere

l'utilisation, cette voiture au prix
‘achat trés compétitif se révile
chere. Le poste carburant est le
premier touché. Alors que Ford!
annonce une consommation en ville
de 83 litres en moyenne — chiffres
normalisés traditionnellement les
pius élevés des consommations de
référence vantées par la publicité
— les G607 essayeurs d'Auto-Mola
calculent une moyenne générale de
10,6 litres. La différence est de
taille mais elle sexplique par les
origines sportives du moteur, son
couple placé haut et son absence
de puissance & bas régime. De plus
un starter automatique influe négas
tivement sur le bilan, et pas seys
lement I'hiver quand il fait froig

L'Escort est réputée robuste, Mais
42 % des acheteurs déclarent avoir
eu des problémes techniques durant
la premiére année d'utilisation.
Deux exemples : I'arrét brutal des
gouttieres de toit au niveau du
pare-brise provoque de fréquents
écoulements d'ean dans I'habitacle
dés qu'on ouvre une vitre avant.
La peinture est jugée fragile.
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Ennuis Comportement Consommation

m et équipaments 12,2% Bonne puissance mofedr il 4 Flus devie qu'onnoncie 87%
| | Bome bote de vieses Bais:| [ipecie.coniuces

Fﬂ""ﬂ'ﬂ"“ ?':% Bonne tenue de route (sol sec) T Rl o 1041
' Mauvaise tenve de route (sol moulllé) 25 %

Comosserie 41% -

—— e Bon freinoge (sol sec] 95 %
: Maurvois {sol mouilé %

Direcion 25% :“g“ : s

= 2% Rayon de broguage trop grand 42 %

Bien doser un freinage d'urgence s'avire délicat. L'efficacité n'est pas en
CaALE Lm.nis plutit la qualité médiocre de I'amortissement : sévirement
ralentie, I'Escort tressaute sur la route et les distances d'arrét s'allongent.

La jauge & essence est tris
imprécise ¢f ne dispose d'aucun
témain lumineux de réserve
minimum. Cette anomalie, tolérée
outre-Rhin, est d'autant moins
acceptée chez nous que I'appétit de 8
I'Escort s¢ révéle important. Clest
la ran¢on & payer pour un mobeur
brillant, mais déji ancien.



La condamnation de la jauge,
imprécise et sommaire sur
toutes les versions, est quasi una-
nime. Les piéces de rechange d or-
gine sont chitres et donc l'entretien
onéreux, comme c'est le cas de
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La 309 était tro

m'a donné un bon prix
| de ma vieillle 504. La
| 308 me plaisait bien
| mais & puissance égale

i elle était trop chére. Le |

confort de I'Escort me
convient mieux que 5a
| tenue de route trés
MOYENIe, Son niveau

p chere!

Le concessionnaire | déquipement a em- |

porté ma décision. Et |

puis 'entretien cou
rant est facile. Du
cOUp, je peux aussi le
faire moi-méme.

M. Ceccaldi, 61 ans,

| retraité, 91120 Palai- |

seau (20 000 km par
an).

Je reviendrai chez Citro@n

| Jai acheté une Escort

pour son prix, son
| équipement et sa fini-

tion. Cela m'a change
| de ma BX 14. I m'a fal
lu un certain temps
d'adaptation car le con-

jeunes enfants. Je suis
triés décu par le réseau
Ford, tant pour ['achat

| que pour les révisions.

Dés que Je peux, Je
reviens chez Citroén

M. Fournier, 29 ans, |

E?mbﬂauses .Ir?:]llyrﬁi 'fimn]lf “ffu' ' | fort est inférieur. Les | chauffeur-livreur,
gttt o ot i places arriére, un peu | 95300 Domont 8/0ise |
EIEI.; E:;ﬁqﬂ‘é";ﬂ;f_g,ﬂ ;qui]-; juste suffisent 2 mes | (15 000 km par an). |
soient plus d'un quart & ne pas faire Sierra

entretenir leur voiture dans le
rézean Ford. 15% d'entre eux,
méme, procédent personnellement
aux diverses révisions. Sls béne-
ficient, disent-ils, d'un bon accueil
dans le résean qui réagit vite, iis
se plaignent pourtant (24,3%) de
|a mauvaise qualité des réparations.

Aprés mon Escort? Une

| La prochaine sera une
| Escort injection ou
une Sierra Le confort

§ | est en progrés. La

S
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tenue de route m'a
surpris. Et je me suis
finalement décidé pour
une Escort 1600 Ghia

tion... Rien qua enten- |
dre le beau bruit des |

portieres qui se fer-
ment facilement !
Avant j'étais chient de
chez Renault.

M. Godinat, 31 ans,
ingénieur, TS600 St-

= en raison de son rap- | Nom-la-Bretéche
Entretien port qualité-prix-fini- | (40 000 km par an). |
Colt élevé 57,7 % ! ’
Racpect das prevcriolions PARTICIPEZ A L'ESSAI -
dfetmeken o consuciewr 200 AVI D A 0|M0 VERITE DE LA BM
Ré " idepits modide 1956)
lllll faltas “’3 % E Ya-dela de chantillan {jue noEs FeCrwlnns
. es quelques retouches INCervenues pour chague Essai-Veérite, vous étes, chers
Inherverhons cette année sur la face avant, la direc- lectenrs, vivemend invités, comme dhabitude, &
E:;-ﬁecuhmmﬁ wm T4 tion et I'habitacle renforcent le pouvoir nous dire, sur papier libre, ce que vous pensez
ou ogents Foed de séduction de I'Escort qui paraissalt, de votre voiture (ligne, confort, squipement,
e ! : - (s @ tenue de route, freinage, eniretien,
Accueil sofishoisant 842 % 1‘:1:; g‘l [llleﬁ. ﬁ;ﬂt?er.?i&.dgﬂ consomuation, apris-vene). e s
o= is prix 4 E@il s _'F'" ~ ’Er,ﬂ“' nroblémes particuliers 7 Reprendriez-vous le
. dintervention 9% ses performances élevées sont dautres  EEREIITEES

éléments qui parviennent a contre-
halancer un confort discutable, une
réelle exiguité pour les passagers
armiere et une trop forte consomma-
tion. Une critique importante se fai
jour: le comportement routier n'est
pas vraiment 2 la hauteur des performances. Or
les progres réalisés en ce domaine incitent les
utilisateurs & s¢ montrer de plus en plus exr-
geants sur la question. La révélation dune fia-
bilité désormais contestée met dés lors en cause
un rapport qualité/prix tout & fait attrayant,
Méme si celui-ci reste, malgré tout, le principal
argument de la Ford Escort u

Ferivez-nous avani le 15 février 1989, a AUTUO-
VT 25 | }

5, rue Trebois
Meret de volre collabarahan.

PAR JEAN ROL-TANGUY
AVEC LA COLLABORATION
DE NICOLAS BRIOUZE

Les réparations sont jugées cheres.
Le moteur, pourtant est facile

d'accts. Mais 15 % des propriélaires
'y intéressent vraiment.
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