() motor 2.0: muito mais elastico que o original.
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ESCORT 2000 CE

A OUTRA FAC

DA EERA

Com o motor transformado para 2.0, este
novo XR3 mantémo bom desempenho,

mas ganha a suavidade de

Y

nSaca .numim-

420 km/h, em quinta

marcha, com o carro quase

parando, vocé pisa no acelera-
dor e a resposta ¢ imediata.
Sem que seja preciso sequer
tocar no cambio, o motor vai
crescendo de giro e ganhando
velocidade sem reclamar, fa-

um carro quase
automatico.

REPORTAGEM DE
LUIZ BARTOLOMAIS JR.
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lhar ou engasgar. Mais parece
um carro com cambio automa-
tico. Mas nao é. Trata-se ape-
nas do Escort XR3 equipado
com motor 2.0 desenvolvido
pelo ex-piloto e preparador
gaucho Clovis de Moraes, e
que agora comeca a chegar as
ruas na forma de séries espe-
ciais, como este Escort 2000
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ESCORT 2000 CE

Como as trocas de marchas nao sao frequ?entes, na

VELOCIDADE MAXIMA
NA PISTA - kavh reais
1.8 ake. 20 gas.
Média de 4 passagens 172.8 1743
Melhor passapem 175.8 1773
ACELERACAO
fﬂm;:d Tempo em segundos _1,,::;.&]; a
Emhreais| 1.8alc. 1.0 gas.
0 - 40 2.67 2.7 ie
0 - 60 4.59 4.08 .y
0 - 80 7.00 1.3l L7193,
0 - 100 10,45 10,80 Akt
0 - 120 15,82 1549 | LY2Y¥3WN:
0 - |40 21,61 22,41 LYLY3'A.
1.8 ale. 0,05 17,36 32,10
20gas. 00s 17.58 32,56
L ] 1
0m 400 m 1000 m

| RETOMADA DE VELOCIDADE

?:limrd: Tempo em segundos | Marcha
km'h reais iSakc. | 20pes. | ®RGR
40 - 60 743 545 3.
4 - B0 14,23 1059 3.
40 - 100 20,15 15.93 >
40 - 120 27.03 22.08 -5
40 - 1000m| 38,07 s 5

i CONSUMO MEDI{}_ « kvlitre

1.8 ak. 100,
Na cidade 71.02| 9.86
Na estrada, carmmegado 10.41) 11.23
| Na estrada, vazio 11.25]11.92

NIVEL DE RUIDO - decibéis
Km/h dB (A)

reais | Marcha ™ T 0 gas.
0 [Pontomorto| 492 49.2
20 F 62,0 61.6
40 2 62.6 62.1
60 3 64,4 63.3
80 4 65.4 65.5
100 -3 67.6 67.6
120 3. 134 714
Média ponderada QR | 66,3 65.2

CE. comercializado pela revenda
paulista Caitabiano Veiculos.

Na aparéncia € um simples XR3,
exatamente igual aos de série. a
nao ser por pequenos adesivos com
a identificacdo 20(¢) CE no painel,
nas laterais e na traseira — detalhes
que, no modelo testado, ainda eram
provisorios. A tnica diferenga estd
no motor. E que diferenca! Em re-
lacio ao XR3 convencional. com
motor 1.8 a dlcool. o novo 2.0 (s6
disponivel a gasolina) tem nada
menos gque 9 kg a mais de torgue
(25,2 mkgf a 3 700 rpm. contra
16,01 a 3 200), o que na pritica re-
presenta uma verdadeira usina su-
plementar de forca e elasticidade.
Gragas a 1sso, € possivel dirigir o
XR3 CE com muito menos trocas
de marchas que o normal. Na cida-
de, para dobrar uma esquina basta
uma quarta, ou até mesmo uma
quinta. E na estrada. mesmo em su-

A receita utilizada pelo ex-tricampedo
brasileiro de kart ¢ de Formula Ford, o
pilotolpreparador Clovis de Moraes,
para transformar o motor 1.8 a dlcool
do XR3 original para 2.0 a gasolina ¢
simples. Basicamenie, € feita a troca de

dam-se virabreguim, .’Jm{us" & ﬁl{rm
além de outras pequends % n‘E{.n
o ¢ixo

cifindros. no bfﬂ;c‘a\, [
comando de mhufgh (b

Para acomodar ‘os'pistoes do motor
2.0, que 1ém digmetros maiores que
os originais, o cilindro é aumentado
de 81 para 82,52 mm. Esta alteragdo,
aliada ao aumento do curso dos pis-
toes, obtido pela mroca do virabre-
quim {(de 86,4 para 92,8 mm), faz
com que a cilindrada passe dos | 781
e’ originais para | 985 cm’. Jd pa-
ra chegar & taxa de compressdo de
8,877:1, os pistoes e a parte superior
do bloco sdo rebaixados meio milime-
tro. E o excelente rorque em baixa ro-
tagdo do motor € obiido através do
reposicionamento do eixo comando de
vdlvulas, que ¢é adiantado em dois

CLAUTHO LARANGIIRA

COMO O 1.8 VIRA 2.0

Adesivo: unica diferenga externa.

bidas de serras, ele mantém a velo-
cidade sem precisar de reducdes ou
pisdes no acelerador.

A incrivel rapidez nas retomadas
de velocidade €, sem duvida, o
maior mérito do modelo. Se com-
parado ao XR3 comum, o CE (de
Caltabiano Especial), mesmo a ga-
solina, gasta cerca de cinco segun-
dos a menos para Ir, em quinta
marcha, de 40 a 100, ou de 40 a
120 km'h — uma diferenca e tanlo

graus em relagdo ao. ﬂﬁiﬂ,ﬁﬂh’lr m’ﬁ -
rando-se assim a p\rﬁjr{mkkfg erigrena-

gem que o acieng.. |
fjrffﬂhrﬂdﬂ?ﬂl as fesultou um mo-
,{ni‘u dtente (115 cv) e ndo exclu-
ﬂ" B‘ ‘R3. Praticamente sem

rodo o miolo do motor AP-80(0 § puﬁ" \ u.xnfhmm ade;rpm:_‘un especial, o motor
componentes internos do VW, 2. -;,J'\ﬁ}f.’h .-,.jt,a:*mnfudr por Clivis de Moraes

“pode ser instalado em toda a linha
VW 1.8 (Gol, Vovage, Parati, Santa-

na e Quantum), mais os novos Del

ev, Belina, Escort Ghia e Pampa,
da Ford. O custo da transformagao
(quando feita pelo proprio Clovis em
sua oficina, na rua 18 de Novembro,
114, Porto Alegre, tel, 0512/42-4824)
€ de cerca de 2 000 BTN, para moto-
res novos. Contudo, no caso do Es-
cort 2000 CE da Caltabiano, o seu
preco estd estimado em cerca de 10%
a mais gue o valor de tabela do XR3
convencional, por causa de alguns
outros melhoramentos, como, por
exemplo, o reservatorio de partide a
frio original do XR3 a dlcool que serd
transformadoe em limpador para os fa-
rois, no novVo carro.

Jorge Meditsch
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cidade ele é mais economico até que o Escort 1.8.

(veja rabelas). Da mesma forma,
apesar de ter uma taxa de compres-
sa0 bem menor por causa da gasoli-
na. sua velocidade maxima é ligei-
ramente maior que a do XR3 con-
vencional e praticamente igual a
dos dois campedes do género no
Brasil. o Kadett. GS e o Gol GTi,
ambos também com motor 2.0. No
teste, o novo XR3 chegou aos
174.3 km/h (mesma marca do Gol
GTi e apenas um décimo de km/h a
menos gque o Kadett GS) contra
172.8 km/h do modelo comum.

faz apenas 11,92 km/l com carga
mdxima e 11,23 vazio — resulta-
dos pouca coisa melhores do que as
marcas do préprio 1.8 a dlcool. Po-
rém. no consumo urbano, o XR3
CE dd um banho: 9,86 km/l de mé-
dia — mais até que o Escort 1.8 a
gasolina, que no udltimo teste de

Quatro Rodas fez 9,49 km/I.

Isso € conseqiiéncia direta da
elasticidade do novo motor 2.0. on-

de o uso freqliente do cambio

na ci-

dade tomouy-s¢ guase que opcional.

Esta C/cikd

cferistich, associada a pos-

Mas nem tudo sdo maravilhas no ﬂblblh@ﬁdﬁ &E‘s*é ter ar-condicionado
de'iﬂmpenhu do carro. Na acelera-. I Sae.q} gerd‘er rendimento (porque oO

¢ao (também por causa dymeﬂ;bq L nlgﬁuﬁ
d’& nivel de ruido, faz do XR3 CE um

taxa de compressao), eig¢,

ainda que por pouco \Q.am o\
1.8 a dlcool 40 a _&} Km'h em
10.80 segu *:.1 'i:BﬂIF.T 1045 do
outro). E rip {nnglih'nn em estrada, a
100 Km$,1ﬂ¢1td a desejar em se
tﬁ: u“’de uma versio a gasolina:

FOTOSs JORGE MEDITSCH
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mais polente) e ao

carro, sem davida, atraente.

baixo

Sob a

aparéncia nervosa de um esportivo

como o XR3

. reside na verdade um

veiculo confortdvel,suave e gostoso
de dirigir, ideal para quem nio quer

ter muilo trabalho ao volante.

() preparador gaticho Clovis

de Moraes e sua criagao: com
virabrequim, bielas e pistoes

do motor VW 2.0 (ao lado), o
nove motor do XR3 (acima) ganha
10 ¢v a mais de poténcia e passa

a esbanjar torgue,

RESULTADOS

MELHOR QUE
0 ORIGINAL

CHT

AP1800

- DESEMPENHO

No 2.0, boa velocidade mixima e exce-
lente retomada. Accleragio adequada.

=

CONSUMO

Apesar de <er a gasolina, o 2.0 50 € bem
ccondmico na cidade

MOTOR

Com a transformagéo, ganhou mais [0
cv de poténcia ¢ muito lorgque

CAMBIO

Engales faceis, mas levemente impreci-
sos, pnncipalmente na re.

FREIOS

Param o caro em pouco espago. Com-
pativels com a poténcia até do 2.0,

DIRECAO

Apesar dos pneus largos, € leve e precisa
nas manobras

ESTABILIDADE

Firme. sem ser dura demais. Coerente
com o desempenho do 2.0,

- ESTILO

Esportive ¢ exalamenle iguxl na aparcn-
¢ a0 XR3 comum.

- CONFORTO

Bom. apesar da caracteristica de esporti-
vo. Bancos anatémicos ¢ macios.

- POSICAO DE DIRIGIR

So ndo ¢ melhor porque falta regulagem
de altora do assento do motoristi.

~ INSTRUMENTOS

i
|

Claros ¢ bonitos, mesmo a noite. 56 fal-
ta um mandmetre de dleo.

~ VISIBILIDADE

Boa para a frenle ¢ para os lados. Um
rh."lh.{'l- ruim para tris.

~ NIVEL DE RUIDO

Por causa da menor taxa de compressio
do motor, o 2.0 € mais silencioso.

~ PORTA-MALAS

E pequeno mas sem cantos vivos, 0 que
permite bom aproveitamento intermo.
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