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ESCORT XR3

AS DUAS FACES DE
UM CONVERSIVEL

Um teste inédito do XR3 conversivel: com capota e
sem capota. E também com o ar-condicionado ligado.

Com ou sem capota,
nosso inico conversivel
sempre chama a atencao.

FOTOS JOROHE MEDITSC

ste € provavelmente o Gltimo XR3 que lestamos ‘
equipado com o velho motor CHT. A partir de
junho ele saird de fibrica bem mais potente, im-
pulsionado pelo eficiente motor VW 1.8 atualmente
usado no Gol GTS. Quanto ao atual motor CHT, além
de continuar nos Escort comuns. devera equipar ainda
uma versido basica e barata do Gol. ®
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FOUTOrs BOOBRCRE SEELISE N

ESCORT XR3 CONVERSIVEL

Mesmo sem capota ele se comporta bem com o velho

A nova molorizagio devera re-
solver um problema cronico do
XE3, que ¢ ¢ 0 do desempenho mui-
to aquém de sua proposta esportiva.
Espera-se mesmo que, beneficiado
por uma aerodindmica mais apura-
di. com o novo motor ele até supe-
re o desempenho do GTS.

E. no caso deste XR3 conversi-
vel. 0 novoe motor dard mais distin-
¢&0 a um carro que, além de ser um
dos mais caros do mercado. € nossa
unico conversivel de série. E con-
versivel € sempre fascinante.

Nas pnimeiras horas da manha e
a0 entardecer de nossos dias de ve-
rao, nada como desfrutar o ar livre
e a paisagem dingindo tranguila-
mente um Carro sem capola.

E nos momentos mais quentes do
dia, quando o sol pode incomodar,
ereuemos a capota ¢ optamos pelo
bem-estar de dingir sem suar em
bicas. ligando o ar-condicionado.

E 0 que se supbe que todos fa-
cam para usufruir as duas faces de
um conversivel: com ou sem a ca-
pola. Por i1sso. pela primeira vez,
testamos 0 XR3 conversivel nessas
duas  siluacoes anotando, de
guebra. as alterugbes produzidas
pelo uso do ar-condicionado.

Os resultados foram em parte

Motor CHT: ultimos diasx no lR.]

Banco rebaixado: bagagem para dois.
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Ar-condicionado: indispensdvel.

surpreendentes. No caso do ar-con-
dicionado. deu a légica: os piores
numeros surgiram quando ele esta-
v ligado, i que consome de 5 a 7
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cv da potencia do curro. Também &~

menor velocidade méaxima foi nhu— \
da com a capota aberta — mag F*’t' N

rece claro que dingir a a4 I"iﬂ\kn'g h-
nessa siuagao nio --q.unm[m
AS surpresas. rm"qip L{u\m',m nos tes-
tes de 4Lelqma-.:m ﬁ{;!ﬂll‘idﬂL de ve-
L:Llilnﬂex ‘[ﬁiﬁ‘lm iminimas as dife-
rL.m,“‘:- unlhw as avaliagdes com e
[sso ndo apenas nas
_pequenas e médias x-:luudu:lu —

‘ -.:Etu.Jnt.Iu a resisténcia do ar € menor
¥'— como lambém nas altas, eviden-

ciando o bom perfil aerodinimico.
A surpresa maior veio nos lestes
de consumo a velocidades constan-
les: sem capota, a 40. 60 e &0
kmvh, 0 XR3 chegou a sastar até
um pouco menos do que com a ci-
pota fechada.- So a 100 e a 120
kmvh € gue a situacao se inverteu e,
Sem capoli, O CAITO passou a gastar
um pouco mais. Isso leva a crer
que em baixa e média velocidade a
guséncia da capota até contribui pa-
ria diminuir a resisténcia do ar ao
avango do carro. Mais um ponto
para o projeto desse conversivel.

Ji no teste de nivel de ruido. co-
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motor. Quando tiver o 1.8 podera bater o Gol GTS.
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Um carro da categoria do
AR3 conversivel nao deveria
ter tanfos opcionais. Cerfa-
mente, poucos vae guerer wn
carro come esse sem levanta-
dor elérico dos vidros, trava
eletrica. aguecedor e radio,
entre outros. Alids, € pratica-
menie f”!ﬂ[i.&'ff-l'{’.lr enconrrar o
cairo em sua versao basica.

Os opcionais do  modelo
testado. em geral indispensd-
vels num carre de lwo, equi-
valem a um acréscimeo de 22%
sobre seu preco de rabela.
Mesmo excluido o ar-condi-
cionado, o acréscimo é sighi-

ficativo: 14%.

Por isso, embora jd ndo se-

Ja o carro mais caro do mer-

cado, na preaiica ele continua
perto disso, o gue se deve so-
bretde ao custo da transfor-
magdo  feita pela  Karmann-
Ghia ¢ da capoia importada
da Alemaniia.

_

Na lavagem: téstando u'vedacdo da capota.
- i ; 5 A -
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mo se esperava, as diferencas fo-
ram bem marcantes. Na nossa meé-

dia ponderada — em que se da
maior peso as velocidades de
uso mais frequente —. chegamos a

2 decibéis a mais guando o carro
estava sem capota. Aparentemente
pequena quando expressa em deci-
béis. essa diferenca significa na
verdade um aumento de ruido de
34% — o bastante para perturbar
ouvidos mais delicados. o gue niao
€ 0 caso dos Jjovens de variadas ida-
des que gostam de conversiveis e
de aparelho de som a todo volume.

Por falar em som. embora os ri-
dios/toca-fitas  oferecidos pura o
XR3 possam ter boa qualidade. seu
nivel de sohisticacao deixa a desejar
num carro dessa categoria. Sobretu-
do porque a capota proporciona
bom isolamento termo-acustico.
além de ouma vedacio — mesmo
as fortes chuvas e as estradas em-
poeiradas que enfrentamos nido dei-
xaram sinal algum dentro do carro.
Para trar dividas. ainda o coloca-
mos num lava-ripido e o interior
permaneceu totalmente seco.

Enfim. um conversivel gue fun-
clona bem em suas duas faces. Um
carro que sem duvida dd prazer di-
rigir ¢ merece o motor 1.8.

 RESULTADOS

ESTAVEL
E ATRAENTE

—~DESEMPENHO

Melhor do que costuma ser. E variou 7
pouco com J posicao da capoti.

—CONSUMO

| Baixo para um carro deste nivel. 55
| Mais alto com ar-condicionado. |

—MOTOR

Antigo, ndo supora mals venanos. S
Serid trocado pelo 1.8 da Volks.

—CAMBIO

Comodo e preciso, mas o sistema

de engates em desgaste premaiuro,

Com discos ventilados,

muito efi- 7

| CICNIES, PrOSTessIvOs ¢ SCgUros. |

—FREIOS .'

~DIRECAO

Precisa em velocidade., O volante, 7
pequeno, fica pesado nas manobras.

—ESTABILIDADE

Um pouco inferior & do XR3 co- 7
mum. mas dinda um carro firme.

—ESTILO

i Afraente, mesmo com i capota fe- 7
chada. 13 em renovacdo na Europa.

—CONFORTO

De bom nivel. com ar~condicionado e | 7
outros opeionais. Apertado atris.

—POSICAO DE DIRIGIR —

Comoda. mesmo para as de estatu- 7
ris menores, Comandos acessivers.

—INSTRUMENTOS

Conjunto atruente, clara. bem pasi- 7
cionado. Boa iluminagio indireta.

—VISIBILIDADE

| Sem capotiu, perfeita. Com capota, 6
[1ca prejudicada, sobretudo atris

—NIVEL DE RUIDO

Aceitivel para um conversivel, que 4
sempre tende a ser barelhento

—PORTA-MALAS ensivel ]

A Iransformacio cm

reduz o espago para 212 litros. |
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ESCORT XR3 CONVERSIVEL

Em aceleracdo e retomada, diferengas sdo pequenas.
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MAXIMA NA PISTA - km/h reais CONSUMO EM VELOCIDADES
T Sican! s CONSTANTES - km/litro
Média de 4 passagens 153.5 160.5 159.9 km'h reais* sfcap. cicap. c/ar
Melhor passagem 156,8 164.4 161.4 40 12,77 12,15 9.79
60 13.04 12,80 10,72
i = 80 11.32 11.15 9.68
ACELERACAQO - segundos 100 9.6 9.97 5.85
| | Km/h reais s/cap. c/cap. clar 120 8.07 §.53 7.83
0 40 2,96 2.94 3.07 ¥ Em 4.* marcha a 40 km/h. em 3.° nas demais velocidades
0 60 5.28 5.23 542
0 - 80 8.53 8.47 8.70 CONSUMO MEDIO - km/litro*
0 - 100 12,91 12,89 13.24 Na cidade 295
0 - 120 19,62 1340 2t=s Nalcstradaya 100 Kr/h reais | Caregado. 10.45
=140 23,59 29.13 9253 Na estrada, a 100 km'h reais, vazio 10,72
semcapota 005 18.64 34.73 * Sempre com capota ¢ ar-condicionado desligado
com ¢apola 0.0s 18.61 34.65
com ar-cond. ELII.'I' 5 18.82 35.16 NiVEL DE RUiDU -dB {ﬁ}
0m -'I-'IJIT] m 1 []Jl]ﬂ m km'h reais Marcha s/capota c/capota
0 Ponto morto 58,7 52.0
RETOMADA DE VELOCIDADE - segundos 20 1 64.7 61.3
km'h - em 5.* s'cap. c/cap. clar 40 2. 70.0 68.9
i [ 40- &0 10.75 10,48 11.29 60 4 65.7 64.0
| [T490- s0 19.04 15,85 30.08 50 5. 69.6 66.1 |
40 - 100 27.17 27.16 28,91 100 o 75.2 AN
0 - 120 37,03 36.56 39.56 120 SF 786 A |754)
40 - 1 000 m 42.18 4217 FERT RN Média ponderada QR 7208 N [N_170.0
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recedores  hidrawlicos  telescopicos ChL .‘E\kju I‘Ilrf.' eivos, 2402 cm;
i 1

pressurizados e barra estabilizadora. ira, {40 cm; bitola trasei-

FICHA TECNICA

, S em: altura minima do solo,

| TESTE DL PISTA DE DOUGLAS MENDONCA

widlviday lateral, valvulas de admissao
e escape noe cabegote. Alimentacde por
um carburador de corpo duplo ¢ fluxo
descendemte; a alcool.

Diametro x curso — 77,0 x 835 mm.
Cilindrada total — / 535 cnr'.

Taxa de compressao — [2:/.
Poténcia maxima — 86,/ cv (633
AW ABNT a 5 600 rpm.

Torque maximo — /2.9 mkef (/20,3
Nm) ABNT a 4 000 rpm.

Cambio — Transversal, cincoe mar-
chas.

Relacoes de marcha — 1.} 1./5:/;
2.0 1.9f:0: 3.2 1.28:1:.4.7) 0.95:];
5. 0.75:]; ré, 3.62:1; diferencial.
4.29:1. Tracao dianteira.

Carroceria — Cupé conversivel, duas
porfas, giarro lugares.

Suspensio dianteira — Independente,
McPherson, com bragos inferiores,
transversais, molas helicoidais, amor-

Suspensio traseira — Indepen

i o b3 "
amorrecedores  hidr .'}J.c"-:ﬂ\ I".!'{l:jﬂf—
cos pressurizadeos.

Freios — A disco venitlado nas rodas

:'ﬁﬂﬂ frfﬂ'l.'F, i o .?ﬂﬂ".l.!'!ﬂf i (TR .I'I"'{I_‘n'l'.’f.rﬂ.‘i.
CEA ST VR,

Direcao — Mecdnica, de pinhao ¢ cre-
malhetra, Diametro do volante, 37 cm.
Diametros de giro — /7.20 m para a
esquerda e 11,30 m para a direita.
Dimensoes externas — Comprimento,
406 cm; largwra, 164 cm; aftura 132 4

Motor — Dianteiro rransversal. de com brago transversal, bracod.de req- 26 co.
quarre cifindros em linha. guatro rem- cio longitudinais, molas heliceic ) odas — De liza leve. aro 14, tala
: pas, refrigerade a dena. Comando de 3.5 pol.

Pneus — /85760 HR 14.

Capacidade do tangque — 63 lirros.
Capacidade do porta-malas — 212
litros.

Capacidade total de carga — 324 Lg.
Peso do carro testado — J 030 ke,
Fabricante — Ford Brasil §.A., ma
Prof. Manuelito de Ornellas, 303,
CEP (4799, Sdo Poaulo, 5P. Telex
{0F1) 38365,
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